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3.5 Schall

Die Auswirkungen des Schalls in Bezug auf das Verhalten und den Lebensraum von Tieren
fanden bisher wenig Beachtung. Dabei gibt es einige Untersuchungen, die sich mit dem Thema
Verkehrslarm, ausgelost durch Stralenverkehr oder Eisenbahnverkehr, beschéaftigen. Die Er-
kenntnisse aus diesen Studien sollen in diese Landschaftsrahmenplanung einbezogen wer-
den. Im Fokus stehen hier vor allem die Auswirkungen des Schalls auf die Avifauna im Stadt-
gebiet Celle.

3.5.1 Grundlagen Schall
35.1.1 Definition Schall vs. Larm

Die Begriffe ,Schall“ und ,Larm“ werden haufig getrennt voneinander verwendet, dabei ist der
Larm eine bestimmte Art von Schall, welcher vom Menschen als unangenehm empfunden
wird. Larm kann als stérender Schall bezeichnet werden bzw. als negative Auswirkung des
physikalischen Begriffes ,Schall“. Dabei ist es von Mensch zu Mensch unterschiedlich, ab
wann Schall als stérend empfunden wird. La&rm kann sich schadigend auf die Gesundheit des
Menschen auswirken. Bezogen auf den Menschen wird vorrangig darauf geachtet, dass die
Auswirkungen des Schalls, z.B. durch Larmschutzmaflinahmen, gemindert werden.

In Bezug auf die Tierwelt ist die Verwendung des Begriffes ,Larm“ unangebracht, da Larm
durch den Menschen und seine Empfindung definiert wird. Diese Empfindungen des Men-
schen lassen sich nicht auf Tiere Ubertragen. Aus diesem Grund wird im Zusammenhang mit
den Tieren der Begriff ,Schall* verwendet, auch wenn dieser tberwiegend dort verwendet wird,
wo physikalische Sachverhalte angesprochen werden.

3.5.1.2 Rechtlicher Hintergrund

In den nationalen Gesetzen gibt es keine allgemeine Gesamtlarmbetrachtung. Larm bzw.
Schall als schadliche Umwelteinwirkung wird immer in Bezug zu konkreten Verursachern be-
trachtet, wie z.B. Fluglarm, StraRenlarm, Baustellenlarm usw. (vgl. KAMPER 2015: 424). Fur
StralRen und Verkehrslarm sind hier insbesondere das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG) und die Verkehrslarmschutzverordnung zu nennen (vgl. ebd.). Uberwiegend werden in
diesen Gesetzen jedoch die Belange des Schutzgutes Mensch berlcksichtigt.

Ubergeordnet tiber den Gesetzen, die Schall als schadliche Umwelteinwirkung betrachten,
kann Artikel 2 Abs. 2 GG angesehen werden:

(2) Jeder hat das Recht auf Leben und kdrperliche Unversehrtheit. Die Freiheit der Person
ist unverletzlich. In diese Rechte darf nur auf Grund eines Gesetzes eingegriffen werden

Die korperliche Unversehrtheit kann durch hohe Schallemissionen negativ beeintrachtigt wer-
den, sodass GegenmalRnahmen notwendig sind. Wie und in welchem Umfang diese Maf3nah-
men ausfallen, wird in den konkreten Gesetzen genauer definiert.

In 8 43 BImSchG heildt es:

(1) Die Bundesregierung wird erméachtigt, nach Anhérung der beteiligten Kreise (8 51) durch
Rechtsverordnung mit Zustimmung des Bundesrates die zur Durchfiihrung des § 41 und
des § 42 Absatz 1 und 2 erforderlichen Vorschriften zu erlassen, insbesondere Uber

1. bestimmte Grenzwerte, die zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Gerdusche nicht Uberschritten werden durfen, sowie Uber das
Verfahren zur Ermittlung der Emissionen oder Immissionen,
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2. bestimmte technische Anforderungen an den Bau von StralRen, Eisenbahnen, Mag-
netschwebebahnen und Stralenbahnen zur Vermeidung von schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche und

3. Artund Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerau-
sche notwendigen Schallschutzmalinahmen an baulichen Anlagen.

Diese Vorschriften wurden in der 16. BImSchV festgelegt. Die Vorschriften sind im Hinblick auf
spatere MaRnahmen zur Verbesserung und Schutz von Lebensraum zu beachten, da es teil-
weise zu Uberschneidungen von Lebensraumen von Vogelarten und Erholungs- und Freizeit-
gebieten des Menschen kommt.

Im Bundesnaturschutzgesetz (BNatschG) wird der Artenschutz besonders hervorgehoben. Es
soll dafurr sorgen, die Tiere, Pflanzen und ihre Lebensraume vor Zerstérung, Eingriffen oder
sonstigen unnatirlichen Einwirkungen zu schiitzen. Durch das Bundesnaturschutzgesetz wird
die Richtlinie 2009/147/EG umgesetzt, welche sich mit der Erhaltung der wild lebenden Vogel-
arten beschaftigt.

Allgemein greifen 8 1 und 8 2, die die Ziele und die Verwirklichung der Ziele zum Naturschutz
beschreiben. Ebenso ist § 39 von Bedeutung, da hier der allgemeine Schutz von wild lebenden
Tieren und Pflanzen erfasst wird. Relevant sind hier vor allem § 39 Abs. 1 Satz 1 und 3:

(1) Es ist verboten,

1. wild lebende Tiere mutwillig zu beunruhigen oder ohne verniinftigen Grund zu fan-
gen, zu verletzen oder zu téten,

3. Lebensstétten wild lebender Tiere und Pflanzen ohne verninftigen Grund zu beein-
trachtigen oder zu zerstoren.

Inshesondere in § 44 BNatschG Abs. 1 werden Vogelarten und ihre Lebensrdume speziell vor
erheblichen Stérungen geschuitzt und die EU-Richtlinie zur Erhaltung der wild lebenden Vo-
gelarten umgesetzt.

(1) Es ist verboten,

1. wild lebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen,
zu verletzen oder zu toten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entneh-
men, zu beschadigen oder zu zerstdren,

2. wild lebende Tiere der streng geschitzten Arten und der européischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wande-
rungszeiten erheblich zu storen; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch
die Stdrung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert,

3. Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders geschuitz-
ten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren

Ob durch den Verkehrs- und Eisenbahnschall eine erhebliche Stérung des Lebensraumes vor-
liegt, ist Kapitel 3 zu entnehmen. Grundsétzlich wird jedoch angenommen, dass die Lebens-
raume dadurch beeintrachtigt werden und das Verhalten der Vogel negativ beeinflusst wird.

3.5.1.3 Klangkulisse
Allgemein sind Lebewesen dauerhaft einer bestimmten Klangkulisse ausgesetzt. Es gibt je-
doch einen Unterschied zwischen einer natlrlichen und vom Menschen kiinstlich geschaffe-

nen, sogenannten anthropogenen, Klangkulisse. Beide Formen wirken sich verschieden auf
Menschen und Tiere aus und werden unterschiedlich in ihrer Wahrnehmung bewertet.
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3.5.14 Natirliche Klangkulisse

Eine naturliche Klangkulisse entsteht durch natirliche Gerdusche in der Natur. Zu den natir-
lichen Gerauschen zahlen Wassergerausche, wie Regen, FlieRgerdusche, Meeresrauschen,
das Rauschen des Windes, Donner und auch die Gerausche von Tieren, wie Vogeln, Froschen
oder Heuschrecken u.a.

Diese Gerausche werden im Allgemeinen nicht als stérend wahrgenommen. Vor allem werden
Tiere nicht erheblich durch diese natirliche Klangkulisse eingeschrankt. Selbst wenn einige
Tierarten sich bei starkem Regen oder Gewitter zuriickziehen.

3.5.1.5 Kinstliche Klangkulisse

Die kunstliche Klangkulisse entsteht durch Gerausche, welche vom Menschen erzeugt wer-
den. Quellen der kiinstlichen Klangkulisse sind Maschinen und Gerate, gewerbliche Geréu-
sche bei der industriellen Produktion, Baustellengerdusche. Insbesondere Stral3en- und Schie-
nenverkehr tragen einen erheblichen Teil zur kiinstlichen Klangkulisse bei und haben Einfluss
auf den Lebensraum von Tieren. Im Gegensatz zur natlrlichen werden bei der kiinstlichen
Klangkulisse teilweise sehr starke Schallpegel erreicht.

Durch die kunstliche Klangkulisse entstehen sogenannte Maskierungseffekte. Vor allem im
StralB3enverkehr tritt dieser Effekt haufiger auf, da die hohe Verkehrsdichte auf den StralRen
dazu fihrt, dass es eine teilweise kontinuierliche Klangkulisse gibt (vgl. GARNIEL & MIER-
WALD 2010: 15). Diese kontinuierliche Klangkulisse kann dazu fuhren, dass die Rufe und
Gesange der Vogel maskiert werden und sie in ihrer Kommunikation gestort werden.

3.5.1.6 Schall im StraRenverkehr

Im StraRenverkehr wird der Schall hauptséachlich durch Roll- und Motorengerdusche beim An-
trieb erzeugt.

Beim Abrollen der Reifen entstehen Rollgerausche, welche je nach Beschaffenheit der Stral3e
unterschiedlich laut ausfallen. Je starker eine Stral3e befahren ist, desto hoher ist der Schall-
pegel, der von ihr ausgeht. Ab etwa 40 km/h bei Pkw und 70 km/h bei Lkw sind die Rollgerau-
sche sehr dominant. Laut GARNIEL et al. (2007: 19) liegt die durchschnittliche Schallimmis-
sion im StralRenverkehr in 7,5 m Abstand fir Pkw bei ca. 72 dB(A) bei 50 km/h und ca. 80
dB(A) bei 100 km/h. Fur schwere Lkw liegt sie um 83 dB(A) bei 50 km/h und 88 dB(A) bei 80
km/h.

Es wird deutlich, dass die Schallbelastung auf3erhalb von Ortschaften sehr dominant ist. Da
der Lebensraum von Vdgeln, vor allem der seltenen Vogelarten, Gberwiegend auf3erhalb von
Ortschaften liegt, sind diese Gebiete im Hinblick auf die Auswirkungen des Schalls besonders
interessant.

3.5.1.7 Schall im Schienenverkehr

Beim Schienenverkehr setzt sich die Schallemission aus verschiedenen Teilen zusammen.
Wie beim Stralenverkehr machen auch hier die Rollgerdusche einen Grol3teil der Emission
aus. Diese Rollgerausche entstehen durch Unebenheiten der Schienen- und Radfahrflachen.
Beim Losfahren und insbesondere beim Abbremsen entstehen starke Schallemissionen. Ne-
ben dem Schall gehen mit dem Schienenverkehr auch starke Erschiitterungen einher, die eine
Beeintrachtigung darstellen kénnen.
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Die Starke der Emission héangt von der Fahrgeschwindigkeit und auch vom Alter und Zustand
des Zuges ab, da neuere Zige durch technische Entwicklungen in Bezug auf die Schallemis-
sion verbessert wurden. Die Konstruktion des Gleisbettes ist fur die Starke des Schallpegels
ebenfalls von Bedeutung. Gerade im Glterverkehr werden sehr starke Schallbelastungen ver-
ursacht. Die Vorbeifahrpegel von Ziigen kdnnen zwischen 90 und 100 dB(A) liegen. Zige ha-
ben im Allgemeinen eine hohere Schallemission als Kraftfahrzeuge, aber dafir ist die Emission
weniger konstant, da es immer langere Pausen zwischen zwei Ziigen gibt. Wichtig ist bei der
Betrachtung von Schall im Eisenbahnverkehr als auch im Stral3enverkehr, dass es teilweise
deutliche Unterschiede beim Schallpegel wahrendes des Tages und der Nacht gibt. Bei Nacht
kénnen Schallemissionen trotz geringer Verkehrsfrequenz starker wahrgenommen werden, da
es eine geringere Klangkulisse gibt als am Tag.

Das Storpotenzial vom Schienenverkehr ist beim Menschen héher. Gerade in den Nachtstun-
den wird das Stdrpotenzial von Zugen als sehr hoch eingestuft. Die Maskierungseffekte sind
im Schienenverkehr jedoch geringer als im Stra3enverkehr. Aufgrund des diskontinuierlichen
Verlaufs des Schalls im Schienenverkehr, kénnen die Maskierungseffekte in diesem Fall eher
vernachlassigt werden.

3.5.1.8 Schall durch Windenergie

Windkraftanlagen erzeugen beim Betrieb ebenfalls Schall. Als Vergleich zu den anderen
Schallquellen, werden die Windkraftanlagen hier kurz ndher betrachtet. Bei einer Windkraftan-
lage in 500 Meter Entfernung betragt die Starke der Schallemission ungeféahr 50db(A)
(REPOWERING-INFOBORSE 2011). Insgesamt ist der hier erzeugte Schall jedoch schwa-
cher als der von StraRenverkehr. Allerdings kommt bei den Windkraftanlagen ein weiterer op-
tischer Storeffekt durch die Drehung der Rotorblatter hinzu, der sogenannte ,Diskoeffekt".
Diese beiden Effekte haben in Kombination eine starke Auswirkung auf das Verteilungsver-
halten von Rastvigeln, da sie zu diesen Gebieten eine grofRe Meidungsdistanz einhalten. Der
Maskierungseffekt ist bei Windkraftanalgen von besonderer Bedeutung. Hier tritt der Effekt in
Kombination mit dem Diskoeffekt auf und hat einen starken Einfluss auf die Avifauna. Vor
allem kann es wahrend der Fortpflanzungszeit dazu kommen, dass die Balzrufe einiger Vo-
gelarten nicht wahrgenommen werden kdnnen. Maskierungseffekte kdnnen somit einen nega-
tiven Einfluss auf die Reproduktionsraten einiger Vogelarten haben (vgl. WACHHOLZ 2011:
9).

3.5.1.9 Auswirkungen auf Menschen und Tiere

Die Auswirkungen auf Menschen und Tiere sind sehr unterschiedlich. Die Auswirkungen auf
den Menschen lassen sich leichter analysieren als die Auswirkungen auf die Tiere. Bei Tieren
konnen Auswirkungen nur Aufgrund von Verhaltensdnderungen und Veranderungen der Le-
bensraumnutzung festgestellt werden.

Menschen

Die natirliche Klangkulisse wird vom Menschen im Allgemeinen nicht als stérend bzw. als
Larm wahrgenommen. Allerdings variiert die Schwelle, ab wann etwas als Larm empfunden
wird, von Mensch zu Mensch.

Bei der kunstlichen Klangkulisse werden die meisten Gerdusche Uberwiegend als stérend
empfunden, da sie meistens auch im héheren Schallpegelbereich liegen. Eine dauerhafte Be-
schallung kann gesundheitliche Schadigungen zur Folge haben. Diese Schadigungen kdnnen
sich in Form von Herz-Kreislauf Problemen, Konzentrationsstérungen, Schlafstérungen, Kopf-
schmerzen, Unlustgefiihl, Aggressionen sowie die Abnahme der korperlichen und geistigen
Leistungsfahigkeit und Horschaden fithren INNENMINISTERIUM BADEN-WURTTEMBERG
2005).
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Neben der Hohe des Schallpegels ist auch die Dauer des Schalls ausschlaggebend fir die
gesundheitsschadigende Wirkung. Ein geringer Schallpegel tber eine lange Dauer kann somit
genauso schadigend sein, wie ein kurzzeitig starker Schallpegel.

Tab. 3.5-1: Auswirkungen des Schalls auf den Menschen (Quelle: LFU 2017)

dB(A) Auswirkung

ab 25 Erholsamkeit des Schlafes eingeschrankt
ab 45 Schlafstadien andern sich

<60 erhebliche Belastigung

Dauerbelastung 60 bis 80 gesundheitlich beeintrachtigend

ab 80 Minderung des Horvermdgens

Neben der gesundheitlichen Beeintrachtigung wird durch den Verkehrslarm die Wohnqualitat
in Siedlungsgebieten beeintrachtigt, wodurch die Attraktivitdt bestimmter Gebiete als Wohn-
gebiet sinkt. Neben den Siedlungsgebieten wird auch die Qualitéat von Freizeit- und Erholungs-
gebieten negativ beeinflusst.

Allgemein wird durch Schall eine negative Einwirkung auf die Daseinsgrundfunktionen des
Menschen ausgeldst. Hier werden durch entsprechende MalRnahmen die Auswirkungen ver-
ringert (siehe hierzu Kapitel 3.5.5).

Tiere

Uber die Wirkung von Schall auf Tiere lassen sich keine allgemeingultigen Aussagen treffen,
da die Auswirkungen von verschiedenen Faktoren beeinflusst werden konnen. Jede Art rea-
giert unterschiedlich auf Gerausche und es gibt Arten, die sehr empfindlich auf laute Geréau-
sche reagieren und Arten, bei denen kaum eine Reaktion festzustellen ist. Des Weiteren hat
der Lebensraum einen Einfluss. Je nach Beschaffenheit des Habitats kann sich der Schall
besser oder schlechter ausbreiten.

In Bezug auf die Vogelarten kdnnen durch die Schallbelastung Stérungen in der akustischen
Kommunikation auftreten. Beobachtungen an Bahntrassen haben gezeigt, dass einige Vogel-
arten bei vorbeifahrenden Zugen teilweise ihren Gesang eingestellt haben (vgl. GARNIEL et
al. 2007). Diese Storung der Kommunikation kann zu Problemen bei der Partnersuche fuhren
und somit die Fortpflanzung bestimmter Arten in Gebieten mit einer héheren Schallbelastung
einschranken. Das hat zur Folge, dass auch die Dichte einer Population in den belasteten
Gebieten abnimmt und eine Artenverarmung eintreten kann.

Eine dauerhafte Konfrontation mit Schall kann bei Tieren Stresssituationen hervorrufen. Lang-
anhaltende Stresssituationen kdnnen bei Tieren ebenfalls negative Effekte auf die Gesundheit
haben. Solche Stresssituationen kdénnen durch Fluchtreaktionen entstehen, die durch Schall-
belastung hervorgerufen werden. Im unginstigsten Fall kdnnen solche Fluchtreaktionen zum
Verlassen einer Brutstétte filhren, was eine Minderung der Reproduktionsrate in diesem Ge-
biet zur Folge haben kann.

3.5.2 Methode

Es soll untersucht werden, welche Vogelarten im Stadtgebiet von Celle durch Schall, ausge-
hend von Stral3en- und Schienenverkehr, in ihrem Lebensraum beeinflusst werden und welche
MalRnahmen ergriffen werden kénnen, um dagegen vorzugehen. Zusétzlich werden auch die
Auswirkungen des Schalls auf den Menschen bericksichtigt.
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Eine erste Einschréankung des untersuchten Gebietes findet durch die Betrachtung des 45 dB
Schallraumes statt. Die Basis dieses Schallraumes ist der Schallemissionsplan der Stadt Celle
von 1993/94.

Um die zu betrachtenden Gebiete einzuschranken, wurden die Stral3en ausgewahlt, von de-
nen ein erhohter Schallpegel ausgeht. Ein weiteres Kriterium war die landschaftszerschnei-
dende Wirkung der Strafl3en. In wenigen Ausnahmen wurden auch Straf3en beriicksichtigt, die
keine landschaftszerschneidende Wirkung haben, aber in deren Umgebung seltene Vogelar-
ten beobachtet wurden. Die Verkehrsmenge auf den Strafl3en wurde der Datenerhebung, die
im Rahmen des Baus der Ortsumgehung und Verlegung der B 3 durchgefiihrt wurde, entnom-
men.

Zur Auswahl der Bahntrassen wurde die Storzeit durch die Zuge als Kriterium herangezogen.
Um diese zu errechnen wurden das Jahresaufkommen von Guterziigen und Personenziigen
auf die Zuge pro Tag und dann pro Stunde heruntergerechnet. Die genauen Zahlen sind aus
Tabelle 3.5-8 zu entnehmen.

Die groften Datenmengen stellen die beobachteten Vogel im Stadtgebiet dar. Um diese Da-
tenmenge einzuschranken, wurden nur die Vogel einbezogen, die innerhalb des 45dB Schall-
raums beobachtet wurden. Ein weiterer Filter ist die Rote Liste fur Niedersachsen von 2021.
Es wurden nur Végel aufgenommen, die auf der Roten Liste vorkommen, da diese Vogelarten
besonders schutzbedurftig sind und durch Schall beeinflusst werden. Durch dieses Vorgehen
kann die Datenmenge an Vogelarten deutlich minimiert werden. Nachdem die Vogelarten in
einem Straldenabschnitt eingegrenzt wurden, wurde anhand der Schallempfindlichkeit und ggf.
zusatzlich anhand der Roten Liste entschieden, welche Vogelart in diesem Gebiet schiitzens-
wert ist und durch MafRnahmen gefordert werden sollte.

Die Malinahmenvorschlage orientieren sich an den Vorschlagen der Prioritatenliste des
NLWKN. Dabei wird zwischen direkten und indirekten Mal3hahmen unterschieden.

Die Daten Uber die Schallbelastungen des Menschen durch StraRen- und Verkehrslarm wur-
den dem Larmaktionsplan der Stadt Celle (2010) und der Larmkartierung durch das Eisen-
bahn-Bundesamt (2015) entnommen.

3.5.3 Schall und Mensch im Stadtgebiet Celle

Der Schall hat im Stadtgebiet Auswirkungen auf verschiedene Gebiete. Es wird vor allem der
bebaute Bereich der Stadt durch den Schall von StraRen- und Eisenbahnverkehr beeinflusst.
Auch in den Erholungsgebieten ist ein negativer Einfluss durch den Verkehr festzustellen.

Im Rahmen des Larmaktionsplans der Stadt Celle wurde die Anzahl der belasteten Menschen
durch Stral3en- und Eisenbahnverkehr erhoben. Die Ergebnisse sind aus Tabelle 3.5-2 und
3.5-3 ersichtlich.

Tab. 3.5-2: Belastete Menschen durch Stralenverkehr (Darstellung nach Larmaktionsplan
Stadt Celle 2010)

Loen Belastete | Anteil an Lnight Belastete | Anteil an Gesamt-
dB(A) Men- Gesamtbevéolke- | dB(A) Men- bevolkerung
schen rung schen
>50 - 55 | 5.680 7,5
>60 — 65 | 5.390 7,2 >55-60 | 3.100 4,1
>65—70 | 2.900 3,9 >60 — 65 | 1.340 1,8
>70-75 | 920 1,2 >65—-70 | 90 0,1
> 75 0 0,0 > 70 0 0,0
Summe | 9.210 12,3 Summe | 10.210 13,5
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Zur Tageszeit ist ungefahr 1% der Bewohner hohen Schallpegeln von mehr als 70 dB(A) aus-
gesetzt, welche vom Stral3enverkehr erzeugt werden. Zu Nachtzeiten sind es rund 2 % der
Einwohner, die Belastungen von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt werden. Wie aus Tabelle 3.5- 1
zu entnehmen ist, kann eine Dauerbelastung ab 60 dB (A) zu gesundheitlichen Beeintréachti-
gungen fuhren. Bei Anwendung dieser Schwelle sind 12,3 % der Gesamtbevolkerung zur Ta-
geszeit dem Schall durch Stral3enverkehr ausgesetzt und zu Nachtzeiten sind es 13,5 %, was
9.210 bzw. 10.210 belasteten Menschen entspricht.

Fir den Schienenverkehr wurde folgende Schallbelastung ermittelt:

Tab. 3.5-3: Belastete Menschen durch Schienenverkehr der Eisenbahnen des Bundes (Dar-
stellung nach Larmaktionsplan Stadt Celle 2010)

Lpen Belastete | Anteil an Lnight Belastete | Anteil an Gesamt-
dB(A) Men- Gesamtbevolke- dB(A) Men- bevdlkerung
schen rung schen
>55 - 60 | 14.900 19,8 >50 - 55 | 15.100 20,0
>60 — 65 | 11.700 15,5 >55 - 60 | 9.900 13,1
>65—70 | 2.600 3,4 >60 — 65 | 1.800 2,4
>70 - 75 | 500 0,7 >65 —70 | 400 0,5
> 75 300 0,4 >70 200 0,3
Summe | 30.000 39,8 Summe | 27.400 36,3

Am Tag ist wie beim Straenverkehr ungefahr 1 % der Gesamtbevolkerung Schallbelastungen
von Uber 70dB(A) ausgesetzt. In der Nacht sind rund 3 % der Gesamtbevdlkerung einem
Schallpegel von 60 dB (A) und mehr ausgesetzt. Insgesamt sind ca. 16 % der Bevélkerung
der Stadt Celle mit Schallpegeln von >55 dB(A) belastet, welche als potenziell gesundheitsge-
fahrdend eingestuft werden. Der Gesamtanteil der belasteten Menschen im Stadtgebiet be-
tragt am Tage 39,8 % und in der Nacht 36,3 %. Das entspricht 30.000 Menschen am Tag und
27.400 Menschen in der Nacht. Hier wird deutlich, dass insbesondere der Schienenverkehr
eine hohe Schallquelle im Stadtgebiet Celle ist.

Neben den bebauten Bereichen der Stadt Celle, werden auch die Erholungs- und Freizeitge-
biete durch Schall beeinflusst. Dadurch kdnnten diese Bereiche ihre Erholungseignung verlie-
ren.

Erholungsgebiete, die im Stadtgebiet wichtig sind und von Schall beeinflusst werden, sind vor
allem die Allerniederungen, der Finkenherd, die Lachteniederung, Feldflur nordwestlich und
westlich von Altencelle, das Gebiet zwischen Altenhagen und Hehlentor sowie das Neustadter
Holz. Insbesondere durch die neue Ortsumgehung entstehen in den ersten Gebieten neue
Schallbelastungen.

Allerniederung:

Landschatftlich ist die Allerniederung als Erholungsgebiet sehr attraktiv und wird von der Be-
volkerung zu verschiedenen Zwecken der Freizeitgestaltung genutzt. Vor allem die Nahe zum
Innenstadtbereich macht dieses Gebiet fur die Bewohner interessant. Durch die neue Stral3e
reduziert sich die Larmbelastung durch die K 74 im Gebiet der Allerniederung. Die Verkehrs-
zahlen reduzieren sich von 14.100 auf 700 Kfz/Tag. Es kommt jedoch durch den Bau der
neuen B 3 zu einer Verschiebung des durch den Stral3enverkehr erzeugten Schalls in diesem
Gebiet. Die Schallprognose fur 2020 geht in diesem Bereich tagsiiber von einem Schallpegel
von 66,8 dB(A) und nachts von 59,4 dB(A) aus (KAISER 2008b: 33).
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Finkenherd:

Im Waldgebiet Finkenherd entstehen durch den Bau der B 3 erhebliche neue Schallbelastun-
gen. Die Schallbelastung entsteht zu beiden Seiten der B 3 und ergibt sich vor allem aus dem
sehr hoch zu erwartenden Verkehrsaufkommen. Fir den Finkenherd werden ahnliche Schall-
pegel prognostiziert. Tagsuber sind es 65,3 dB(A) und nachts 58 dB(A) (ebd.). Die Attraktivitat
als Erholungsgebiet wird deutlich verringert.

Lachteniederung:

Die Lachteniederung hat durch den Auenwald und die Lachte einen hohen Stellenwert als
Erholungsgebiet. In der Lachteniederung nimmt die Schallbelastung im Vergleich zur Null-Va-
riante etwas zu, obwohl LarmschutzmalRnahmen ergriffen werden. In Abschnitt der Lachtenie-
derung anschlief3end an den Finkenherd wird eine Belastung von 63,1 dB(A) am Tag und 52,9
dB(A) in der Nacht erwartet (ebd.). Trotzdem bleibt die Leistung dieses Gebietes unverandert
und hat fur die Bevolkerung weiterhin eine hohe Bedeutung als Erholungsgebiet.

Feldflur nordwestlich und westlich von Altencelle:

In diesem Gebiet kommt es zur deutlichen Erhéhung der Schallbelastung durch den Bau der
B 3. Mit einem prognostizierten Verkehrsaufkommen von 27.400 Kfz/Tag ist die Schallbelas-
tung deutlich héher als die Belastungen von der K 74 und B 214 in diesem Bereich. Tagsuber
ist mit einem Emissionspegel von 64,7 dB(A) und nachts 57,3 dB(A) (ebd.) zu rechnen. Vor
allem das Gebiet an der Alleraue verliert durch die erhéhte Belastung an Attraktivitat als Erho-
lungsgebiet.

Neustadter Holz:

Das Gebiet Neustadter Holz entlang der B 214 hat durch seine Walder einen hohen Stellen-
wert fur die Erholung und Freizeit des Menschen. Das Verkehrsaufkommen auf der B 214
erhdht sich leicht von aktuell 13.800 auf 14.100 Kfz/Tag. Diese Erh6hung hat somit kaum Ein-
fluss auf das Gebiet im Neustadter Holz, da nur eine geringe Erhéhung des Schallpegels im
Vergleich zur jetzigen Situation zu erwarten ist. Laut Larmkartierung des Niedersachsischen
Ministeriums fir Umwelt, Energie und Klimaschutz (2012), liegt die Schallbelastung am Tag
zwischen 58-62 dB(A) und nachts tberwiegend zwischen 51-55 dB(A). Die Belastung gefahr-
det in diesem Gebiet nicht die Funktion als Erholungsgebiet.

Gebiet zwischen Altenhagen und Hehlentor:

Im Gebiet zwischen Altenhagen und Hehlentor waren bisher die B 191 und die K 32 die einzi-
gen Schallguellen. Von diesen Stral3en ging in dem Gebiet bisher jedoch eine eher geringe
Belastung aus. Durch den Neubau der Ortsumgehung entstehen in diesem Gebiet jedoch
grof3flachig neue Schallbelastungen. Laut Prognose ist tagstiber eine Schallemission von 69,0
dB(A) und nachts von 61,6 dB(A) zu erwarten (ebd.: 36). Mit einer Schallbelastung von fast
70 dB(A) ist die Schallemission in diesem Gebiet besonders hoch. SchallschutzmaRnahmen
sind in diesem Gebiet dringend erforderlich um die Erholungseignung in diesem Gebiet zu
erhalten.

In allen Gebieten ist eine Zunahme des Schallpegels festzustellen. In den Gebieten Lachte-
niederungen und Neustadter Holz ist diese Erhéhung im Vergleich zu vorher jedoch relativ
gering und somit ohne grof3e Auswirkungen auf die Eignung als Erholungsgebiet. Anders ist
es in den Gebieten Allerniederung, Finkenherd, Feldflur in Altencelle und zwischen Hehlentor
und Altenhagen, in denen es im Vergleich zu vorher durch die neue Stral3e zu erheblichen
neuen Schallemissionen kommt.
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3.5.4 Betroffene Vogelarten

Zunachst werden die betrachteten Straf3en genauer untersucht und dann die Vogelarten in
den Gebieten tabellarisch aufgelistet. Die Betrachtung des Schienennetzes erfolgt analog.

Tabelle 3.5-4 gibt eine Ubersicht Uber die Einordnung der Vogelarten in verschiedene Larm-
empfindlichkeitsgruppen nach GARNIEL & MIERWALD (2010) und Tabelle 3.5-5 liber die Be-
deutung des Gefahrdungsgrades der Roten Liste.

Tab. 3.5-4:  Ubersicht Larmcharakterisierung von Vogelarten (nach GARNIEL &
MIERWALD 2010)

Gruppe Kurzcharakterisierung

Brutvogel mit hoher LArmempfindlichkeit

Brutvdgel mit mittlerer Larmempfindlichkeit

Brutvdgel mit erhéhtem Pradationsrisiko bei Larm
Brutvdgel mit untergeordneter Larmempfindlichkeit
BrutvOogel ohne spezifisches Abstandsverhalten zu StraRen

G WINF

Die Einordnung der Vogelarten in die unterschiedlichen Larmempfindlichkeitsgruppen ist dem
Materialband Anhang 2 ,Larmempfindlichkeitsgruppen der Vogelarten der Roten Liste im be-
trachteten Verkehrsnetz der Stadt Celle* zu entnehmen.

Tab. 3.5-5: Bedeutung des Gefahrdungsgrades der Roten Liste

Gefahrdungsgrad | Bedeutung
1 Vom Aussterben bedroht
2 stark gefahrdet
3 gefahrdet
V Vorwarnliste

3.54.1 Betrachtete StraRen im Stadtgebiet

Bei den im Stadtgebiet untersuchten Straf3en handelt es sich um die Hauptverkehrswege in
der Stadt Celle. Fir die StralRen wurde das Verkehrsaufkommen im Zuge des Baus der Orts-
umgehung durch die Verlegung der B 3 erfasst. Die untersuchten Gebiete liegen tiberwiegend
auRRerhalb von bebautem Gebiet. Konkret handelt es sich um folgende Straf3en (die kartogra-
fische Darstellung erfolgt in Karte 3.5-1 am Ende des Kapitels):

Tab. 3.5-6: Betrachtete Straf3en mit Verkehrsaufkommen der Prognose 2025

StralRen Verkehrsaufkommen
2025 (Kfz/Tag)
B 191 nordl. GarRen 8.800
B 191 sidl. Garf3en 11.500
B 214 sidl. Altencelle 16.900
B 214 westl. Neustadt 14.100
B 3 neu stdlicher Abschnitt 16.000
B 3 neu Mittelteil Altencelle/Lachtehausen 27.400
B 3 neu Mittelteil Parallel zur K 32 21.300
B 3 neu Planung ab B 191 bis B 3 alt Gro3 Hehlen 15.100
B 3 neu Planung ab B 3 alt Grol3 Hehlen 13.400
B 3 stdl. GrolR Hehlen 10.400
B 3 alt/ auf B 3 neu 10.200
K 32 4.100
K74 700

473



Landschaftsrahmenplan Kapitel 3 Gegenwartiger Zustand von Natur und Landschaft

StralRen Verkehrsaufkommen
2025 (Kfz/Tag)

K 74 / Baker Hughes 4.600
K 78 Grof3 Hehlen/Vorwerk 2.800
L 240 nordl. Gro3 Hehlen 7.100
L 282 Lachtehausen 4.000
L 282 o6stl. Lachtehausen 10.400
L 310 ostl. Fuhsekanal 14.400
L 310 westl. Wietzenbruch 8.600
Wilhelm-Heinichen-Ring nérdl. B 214 18.200
Wilhelm-Heinichen-Ring sidl. B 214 13.700
Wilhelm-Heinichen-Ring / Waldfriedhof 13.200

Summe 266.900

Die noch zu bauenden Abschnitte der Ortsumgehung B 3 wurden mit in die Untersuchung
genommen, da die Umgehungsstral3e als eine erhebliche Schallquelle eingestuft wird, sobald
sie komplett befahren wird. Insgesamt ist auf den untersuchten Straf3en 2025 ein Verkehrs-
aufkommen von 266.900 Kfz/Tag zu erwarten.

Aus Tabelle 3.5-6 ist zu erkennen, dass es einige Strafl3en gibt, bei denen das Verkehrsauf-
kommen bei unter 10.000 Kfz/Tag liegt. Die von diesen Stral3en ausgehende Schallbelastung
auf den Lebensraum der Avifauna kann im Vergleich zu den Straen mit einem Verkehrsauf-
kommen von mehr als10.000 Kfz/Tag als eher gering bewertet werden. Trotzdem sind Mal3-
nahmen in diesen Gebieten sinnvoll, um allgemein den Lebensraum fir die dort seltenen Vo-
gelarten zu verbessern. Bei der Durchfihrung der MalRnahmen sollte jedoch vor allem ein
Fokus auf die HauptverkehrsstraRen, Wilhelm-Heinichen-Ring, L 310, B 214 und B 191, gelegt
werden. Nach Fertigstellung der Ortsumgehung ist auf der neuen B 3 ein Verkehrsaufkommen
von 27.400 Kfz/Tag zu erwarten. Die StraRe wird damit zu der am meist befahrenen Stral3e im
Stadtgebiet. In der Umgebung der neuen B 3 sollten somit dringend MalRnahmen ergriffen
werden, um den Lebensraum der dort lebenden Vogelarten zu sichern. Aufgrund des hohen
Verkehrsaufkommens sollten entlang dieser Straf3e zusatzlich bauliche SchallschutzmaRnah-
men ergriffen werden.

3.5.4.2 Vorkommende Vogelarten der Roten Liste im StralRennetz

Die im Stral3ennetz beobachteten Vogelarten werden tUberwiegend den Larmgruppen 3 bis 5
zugeordnet und bis auf einige Ausnahmen werden sie in der Roten Liste in Gefahrdungsgrad
3 und V eingestuft. Tabelle 3.5-7 fasst die Vogelarten in den verschiedenen Stra3enabschnit-
ten zusammen und welche Vogelart in diesem Gebiet besonders schitzenswert ist.

Tab. 3.5-7: Nachweis gefahrdeter Vogelarten in den betrachteten Stral3enabschnitten

Stral3en- StralRenabschnitte Vogelarten Relevante Vogelart
nummer (RL / L&rmgruppe) (MaRBnahmen siehe
Kapitel 3.5.5.3)
la B 191 nordl. GarBen Ab- | [Brachpieper (0/4)] Rebhuhn
schnitt 1 Baumpieper (V/4)

Feldlerche (3/4)
Gartenrotschwanz (V/4)
[Kiebitz (3/3)]
Neuntéter (V/4)
Rebhuhn (2/3)

! Bei den in eckigen Klammern gesetzten Vogelarten handelt es sich an diesem Ort um Durchziigler ohne Brutver-
dacht, weshalb sie hinsichtlich der Bewertung der Schallempfindlichkeit nur bedingt Aussagekraft haben.
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Stral3en- StraRenabschnitte Vogelarten Relevante Vogelart
nummer (RL / Larmgruppe) (MaBnahmen siehe
Kapitel 3.5.5.3)
[Rotmilan (3/5)]
Wiesenpieper (1/4)
1b B 191 nordl. GarRen Ab- | [Brachpieper (0/4)] Feldlerche
schnitt 2 Baumpieper (V/4)
Feldlerche (3/4)
Gartenrotschwanz (V/4)
Neuntéter (V/4)
lc B 191 sudl. Garf3en Feldlerche (3/4) Feldlerche
Abschnitt 2
1d B 191 sudl. Garf3en Braunkehichen (1/4) Rebhuhn
Abschnitt 1 Feldlerche (3/4)
Rebhuhn (2/3)
2a B 214 sudl. Altencelle Ab- | Neuntoter (V/4) Neuntoéter
schnitt 1
2b B 214 sudl. Altencelle Ab- | Eisvogel (3/4) Feldlerche
schnitt 2 Feldlerche (3/4)
Baumpieper (V/4)
2¢C B 214 westl. Neustadt Grauschnapper (V/4) Grauschnapper
3 sudl. Grol3 Hehlen Feldlerche (3/4) Wachtel
Rebhuhn (2/3)
Wachtel (V/1)
4a B 3 neu Feldlerche (3/4) Feldlerche
Mittelteil Lachtehausen Gartenrotschwanz (V/4)
bis zur B 191
4b B 3 neu Nachtigall (V/4) Neuntoter
Mittelteil L 282 westl. Rauchschwalbe (3/5)
Lachtehausen Neuntéter (V/4)
4c B 3 neu Feldlerche (3/4) Rebhuhn
Mittelteil Lachtehausen Kiebitz (3/3)
Rebhuhn (2/3)
4d B 3 neu Grauschnapper (V/4) Pirol
Mittelteil Finkenherd Heidelerche (V/4)
Nachtigall (V/4)
Waldlaubsanger (3/4)
Pirol (3/2)
Baumpieper (V/4)
Kleinspecht (3/4)
4e B 3 neu Kuckuck (3/2) Kuckuck
Mittelteil Uber die Aller Turmfalke (V/5)
Wiesenpieper (1/4)
Teichrohrsénger (V/4)
Nachtigall (\V/4)
Neuntoter (V/4)
Teichhuhn (V/5)
4f B 3 neu Steinschmatzer (1/4) Wachtel

Mitteilteil Altencelle

Feldlerche (3/4)
Wiesenpieper (1/4)
Turmfalke (V/5)
Kiebitz (3/3)
Rotmilan (3/5)
Wachtel (V/1)
Rebhuhn (2/3)
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Stral3en- StraRenabschnitte Vogelarten Relevante Vogelart
nummer (RL / Larmgruppe) (MaBnahmen siehe
Kapitel 3.5.5.3)
Gartenrotschwanz (V/4)
Neuntoter (V/4)
Nachtigall (V/4)
Rohrweihe (V/5)
49 B 3 neu Wachtel (V/1) Wachtel
Mittelteil zwischen Feldlerche (3/4)
Apfelweg und K 74
4 h B 3 neu Rebhuhn (2/3) Rebhuhn
Mittelteil / Baker Hughes | Feldlerche (3/4)
5a B 3 sudl. Fuhse Kuckuck (3/2) Kuckuck
Abschnitt 1
5b B 3 neu sudl. Fuhse Star (3/4) Star
Abschnitt 2 Trauerschnapper (3/4)
Girlitz (3/4)
Heidelerche (V/4)
Baumpieper (V/4)
5¢ B 3 neu Heidelerche (V/4) Baumpieper
sudl. Fuhse auf B 3 alt Baumpieper (V/4)
5d B 3 neu Baumpieper (V/4) Baumpieper
sudl. Fuhse Abschnitt 3
5e B 3 neu Kleinspecht (3/4) Feldlerche
sudl. Fuhse Abschnitt 4 Feldlerche (3/4)
5f B 3 neu Kleinspecht (3/4) Kleinspecht
sidl. Fuhse Abschnitt 5 Gartenrotschwanz (V/4)
59 B 3 neu Bekassine (1/3) Bekassine
Uber die Fuhse Feldlerche (3/4)
5h B 3 neu Feldlerche (3/4) Kiebitz
nordl. Fuhse Abschnitt 1 Kiebitz (3/3)
Braunkehlchen (1/4)
5i B 3 neu Heidelerche (V/4) Heidelerche
nordl. Fuhse Abschnitt 2
6a B 3 neu Rebhuhn (2/3) Rebhuhn
Planung Abschnitt 1
6b B 3 neu Nachtigall (\V/4) Nachtigall
Planung Abschnitt 2 Teichhuhn (V/5)
6¢C B 3 neu Feldschwirl (2/4) Feldschwirl
Planung Abschnitt 3 Feldlerche (3/4)
Nachtigall (\V/4)
6d B 3 neu Feldlerche (3/4) Wachtel
Planung Abschnitt 4 Wachtel (V/1) Rebhuhn
Rebhuhn (2/3)
Rauchschwalbe (3/5)
Flussregenpfeifer (V/4)
7 K 32 Feldlerche (3/4) Feldlerche
8a K 74 | Baker Hughes Feldlerche (3/4) Wachtel
Wachtel (V/1)
8hb K 74 Abschnitt 1 Feldlerche (3/4) Feldlerche
8c K 74 Abschnitt 2 Feldlerche (3/4) Feldlerche
Teichhuhn (V/5)
8d K 74 Abschnitt 3 Kleinspecht (3/4) Wiesenpieper

Grauschnapper (V/4)
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nordl. B 214

Feldlerche (3/4)
Grauschnépper (V/4)

Stral3en- StraRenabschnitte Vogelarten Relevante Vogelart
nummer (RL / Larmgruppe) (MaBnahmen siehe
Kapitel 3.5.5.3)
Wiesenpieper (1/4)
8e K 74 Abschnitt 4 Feldlerche (3/4) Feldlerche
Grauschnapper (V/4)
8f K 74 Abschnitt 5 Rauchschwalbe (3/5) Rauchschwalbe
9 K 78 Grol3 Hehlen / Bluth&nfling (3/4) Rebhuhn
Vorwerk Feldlerche (3/4)
Rebhuhn (2/3)
10 L 240 Braunkehichen (1/4) Braunkehlchen
nordl. Gro3 Hehlen Heidelerche (V/4)
11la L 282 Feldlerche (3/4) Kiebitz
westl. Lachtehausen Kiebitz (3/3)
Nachtigall (V/4)
Neuntoter (V/4)
Rauchschwalbe (3/5)
Wiesenpieper (1/4)
11b L 282 Lachtehausen / Os- | Rebhuhn (2/3) Rebhuhn
terkamp Kiebitz (3/3)
1llc L 282 Lachtehausen Grauschnapper (V/4) Grauschnapper
11d L 282 6stl. Lachtehausen | Grauschnapper (V/4) Grauschnapper
Abschnitt 1 Rotmilan (3/5)
1lle L 282 6stl. Lachtehausen | Grauschnépper (V/4) Kleinspecht
Abschnitt 2 Kleinspecht (3/4)
11f L 282 dstl. Lachtehausen | Feldlerche (3/4) Kuckuck
Abschnitt 3 Kleinspecht (3/4) Pirol
Kuckuck (3/2)
Pirol (3/2)
Wiesenpieper (1/4)
12 a L 310 Feldlerche (3/4) Turteltaube
westl. Wietzenbruch Feldsperling (V/5)
Girlitz (3/4)
Grauschnapper (V/4)
Kuckuck (3/2)
Turteltaube (1/2)
Wiesenpieper (1/4)
12 b L 310 dstl. Fuhsekanal Grauschnapper (V/4) Grauschnapper
13 a Wilhelm-Heinichen-Ring / | Star (3/4) Star
Waldfriedhof Teichhuhn (V/5) Trauerschnapper
Trauerschnapper (3/4)
13b Wilhelm-Heinichen-Ring Grauschnapper (V/4) Grauschnapper
sudl. B 214
13c Wilhelm-Heinichen-Ring Braunkehichen (1/4) Braunkehlchen
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3.5.4.3 Betrachtete Bahntrassen im Stadtgebiet

Es wird sich im Folgenden nur auf die Trasse nordlich des Bahnhofs in Richtung Hamburg
konzentriert, da diese Trasse im Vergleich zu den anderen sudlichen Trassen am starksten
ausgelastet ist (siehe Tabelle 3.5-8). Im Allgemeinen wird davon ausgegangen, dass ein Gi-
terzug eine Stdrzeit von 2 Minuten und ein Personenzug eine Storzeit von 1 Minute erzeugt
(vgl. GARNIEL et al. 2007: 197). Die Storzeit bezieht sich auf das Vorbeifahren des Zuges
inklusive des Anschwellens und Nachklingens des Schalls.

Tab. 3.5-8: Storzeiten durch die Bahntrassen im Stadtgebiet

Trasse Guterverkehr Reiseverkehr
16.826 Zuagel/Jahr | 43.216 Zugel/Jahr
46 Zlge/Tag | 118 ZigelTag
2,88=3 Zige/Std | 7,4=7 Zige/std

Nordl. Celle Bahnhof Rtg. Hamburg

6 Minuten Storzeit 7 Minuten Storzeit
= 13 Minuten Gesamtstorzeit

16.498 Zuge/Jahr | 23.361 Zugel/Jahr
45 ZigelTag | 64 ZigelTag
Sudl. Celle Bahnhof Rtg. Burgdorf 2,81 =3 Ziuge/Std 4 Zige/Std

6 Minuten Storzeit 4 Minuten Storzeit
= 10 Minuten Gesamtstorzeit

876 ZugelJahr | 42.412 Zuge/Jahr
. 2,4 Zigel/Tag | 116 ZigelTag
Sudl. Celle Bahnhof Rtg. GroRburgwedel 0.15%0,2 Zige/Std | 7.25~7 Ziige /Std

0,4 Minuten Storzeit 7 Minuten Storzeit
= 7,4 Minuten Gesamtstorzeit

3.5.4.4 Vorkommende Vogelarten in den betrachteten Bahntrassen

Tab. 3.5-9: Bahntrasse und Vogelarten

Trassen- Bahntrasse Vogelarten Relevante Vogelart
nummer (RL / L&rmgruppe) (MaBnahmen siehe
Kapitel 3.5.5.3)
T3 Trasse Richtung | Ziegenmelker/Nacht- Ziegenmel-
Hamburg nérdl. schwalbe (V/1) ker/Nachtschwalbe
Hornshof Ab- Heidelerche (V/4) [Brachpieper]
schnitt 1 Neuntéter (V/4)
Baumpieper (V/4)
[Brachpieper (0/4)]
Feldlerche (3/4)
Uferschwalbe (V/5)
Rotmilan (3/5)
T2 Trasse Richtung | Heidelerche (V/4) [Brachpieper]
Hamburg nérdl. [Brachpieper (0/4)] Kiebitz
Hornshof Ab- Kiebitz (3/3)
schnitt 2 Baumpieper (V/4)
Feldlerche (3/4)
T1 Trasse Richtung | Wachtel (V/1) Wachtel
Hamburg Hohe Nachtigall (\V/4)
Wende Feldschwirl (2/4)
Feldlerche (3/4)
Rauchschwalbe (3/5)
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3.5.5 Malnahmen zur Verbesserung

3.5.5.1 Direkte MaRnahmen an der Schallquelle

Direkte MaRnahmen beziehen sich auf MaRnahmen, die eine Verringerung der Schallemission
an der Quelle zur Folge haben. Hier kann seitens der Politik indirekt durch FérdermalRhahmen
und Innovationsprogramme Einfluss auf die Wirtschaft genommen werden. Auch Vorgaben
zu Schallemissionen kdnnen die Wirtschaft dazu bewegen, im Bereich Forschung und Ent-
wicklung tatig zu werden.

3.5.5.2 Indirekte MaBnahmen an Straf3en und Trassen

Bei indirekten Maflinahmen handelt es sich um Mal3nahmen, die die Schallausbreitung verhin-
dern bzw. beeinflussen. Hier geht es vor allem um bauliche SchallschutzmalB3nahmen.

Schallschutzwélle

Schallschutzwaélle werden haufig an Strafl3en als SchutzmalRnahme gebaut. Walle haben den
Vorteil, dass sie bepflanzbar sind und somit gut in ein bestehendes Landschaftsbild integriert
werden kénnen. Teilweise kbnnen Walle mit ausreichend Bepflanzung auch einen neuen Le-
bensraum fir Flora und schalltolerante Faunaarten bilden. Ein weiterer Vorteil liegt darin, dass
Walle den Schall nicht reflektieren. Allgemein kénnen Walle den Mittelungspegel um bis zu
15dB (A) und die Vorbeifahrtpegel um bis zu 20 dB(A) senken.

Schallschutzwénde

Schallschutzwénde haben im Vergleich zu Schallschutzwallen den Vorteil, dass sie weniger
Platz benétigen und sie somit in Gebieten errichtet werden kénnen, die raumlich begrenzt sind.
Insbesondere in Bestandgebieten sind Wande somit eine geeignete Schallschutzmalinahme.
Hier kann ebenfalls durch eine passende Begrinung dafiir gesorgt werden, dass sich die
Wande in das Landschaftsbild integrieren. Wichtig ist bei Schallschutzwénden die Reflexions-
eigenschaft durch absorbierende Oberflachen zu verringern. Die Minderungswirkung von
Wanden ist identisch mit der Wirkung von Wallen.

Hoch und Tieflage von Verkehrswegen

Die Troglage von Verkehrswegen erzeugt im Vergleich zu Wanden und Wallen geringe opti-
sche Einwirkungen. Au3erdem ergibt sich in Troglage eine gute Schallabschirmung, die durch
eine moglichst steile Boschung optimal gestaltet werden kann. Allerdings ist eine solche Mal3-
nahme nur bei Neubauten einsetzbar. Die Hochlage von Stral3en, z.B. auf Dammen, ist eben-
falls eine effektive Mdglichkeit vor Schall zu schiitzen, da die Schirmwirkung der Dammschul-
ter neben der Fahrbahn als Schallschutz verwendet werden kann. Zusatzlich kann durch eine
Schallschutzwand die Effektivitat erhoht werden (vgl. INNENMINISTERIUM BADEN-WURT-
TEMBERG 2005).

Tempolimits

Die Hohe der Geschwindigkeit hat einen erheblichen Einfluss auf die Starke des Schallpegels.
Eine Senkung der Geschwindigkeit von 80 km/h auf 60 km/h kann eine Minderung von unge-
fahr 2 dB(A) und von 130 km/h auf 100 km/h eine Minderung zwischen 1 und 3 dB (A) bewirken
(vgl. INNENMINISTERIUM BADEN-WURTTEMBERG 2005). Die Verringerung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit hat noch weitere Vorteile, wie z.B. Férderung des Radverkehrs und
Verringerung des Durchgangverkehrs. Allerdings sind diese fur den Schallpegel unerheblich.
Da die betrachteten Stral3en tUberwiegend aufRerhalb von Ortschaften liegen und Hauptver-
kehrsstralRen sind, ist eine Senkung des Schallpegels durch Tempolimits auf diesen Stral3en
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jedoch ungeeignet. Es besteht die Gefahr, dass der Verkehr auf andere Stralen ausweichen
kénnte, welche durch starker bewohntes Gebiet verlaufen. Somit wirde das Problem nur ver-
lagert.

Verbesserung der Stral’en- und Schienenwegeoberflachen

Eine Sanierung der Stralenoberflache mit speziellen larmarmen Asphaltbelagen kann eine
Larmminderung von bis zu 7 dB (A) bewirken (vgl. STADT CELLE 2010: 48). Insgesamt ist es
wichtig, dass die Stral3en in einem guten Zustand sind und sie eine glatte und ebene Fahr-
bahnoberflache bilden, damit die entstehenden Schallpegel méglichst gering sind. Bei der Sa-
nierung der Schienenwege kann durch die Art des Gleisbettes ebenfalls eine Schallminderung
erreicht werden. Das regelmafige Schleifen der Gleise kann die Rollwirkung der Ziige verbes-
sern und somit den entstehenden Schallpegel verringern.

StralRenneubau

Eine weitere MalRnahme ist der StraRenneubau mit dem es insgesamt zu einer Schallminde-
rung im Straf3engebiet kommen kann. Auf einem solchen Neubau kann der Verkehr geblindelt
werden um so die Nebenstrecken zu entlasten (vgl. STADT CELLE 2010: 42). Wichtig ist, dass
bei solchen Strallenneubauten darauf geachtet wird, welche Auswirkungen eine solche Verle-
gung auf die Umwelt haben konnte. Ein Beispiel fur einen Stralenneubau, um die Schallimmis-
sion und die Verkehrslage in der Stadt zu mindern, ist der Neubau bzw. die Verlegung der B 3
(vgl. STADT CELLE 2010: 25). Durch den Verlauf der neuen B 3 wird das Innenstadtgebiet
weitrdaumig umfahren und es wird vor allem der Durchgangsverkehr umgeleitet. Die Verkehrs-
prognose fur die neue B 3 ist mit 27.400 Kfz/Tag relativ hoch und zeigt auch, dass bei Neu-
bauten darauf zu achten ist, dass durch diese Stral3en neue Schallquellen entstehen und
durch entsprechende SchallschutzmalBhahmen die Ausbreitung des Schalls verhindert wer-
den muss.

Bauliche Mal3Bhahmen an Geb&uden

Die Auswirkungen des Schalls auf den Menschen sind vor allem in den bebauten Gebieten zu
beachten. Wohngebiete an stark befahrenen Stral3en kdnnen teilweise einem sehr hohen
Schallpegel ausgesetzt sein, wodurch die dort lebenden Menschen gesundheitlich beeintrach-
tigt werden konnen. In diesen Bereichen kdnnen verschiedene MaRnahmen ergriffen werden
um die Auswirkungen des Schalls zu mindern.

Eine Moglichkeit ist die SchlieRung von Bau- oder Hoflicken. Im Zuge des Larmaktionsplans
der Stadt Celle (2010) wurde festgestellt, dass die Gebaude, deren Fassade parallel zur
Stral3e verlauft, eine Abschirmungswirkung auf die dahinterliegenden Areale erzielen. Wohin-
gegen es bei den Gebauden, die senkrecht zur Stral3e stehen, deutlich hdhere Schallbelas-
tungen gibt, da der Schall sich zwischen den Raumen der Gebaude ausbreiten kann und teil-
weise durch Reflexion verstarkt wird (vgl. STADT CELLE 2010: 60-61). Durch die Schliel3ung
von Bau- oder Hoflliicken kénnen somit grol3e Flachen geschaffen werden, die weniger vom
Schall belastet sind. Bei diesen Malinahmen ist es allerdings wichtig darauf zu achten, dass
glatte Oberflachen zu Reflexionen fuhren kénnen und sich dadurch der Schallpegel auf der
gegenuberliegenden Seite erh6hen kann (vgl. ebd.).

Die Verwendung von Schallschutzfenstern ist eine MalRnahme, welche ergriffen werden kann,
wenn es keine andere Mdglichkeit gibt den Schall durch bauliche MaRhahmen zu verringern.
Gerade in eng bebauten Gebieten an stark befahrenen Straf3en, wo es keine Mdglichkeit gibt
eine Schallschutzwand zu errichten, kdnnen Schallschutzfenster den Schallpegel erheblich
senken. Je nach Schallschutzklasse kann eine Schallbelastung von bis zu 50 dB abgehalten
werden (vgl. INNENMINISTERIUM BADEN-WURTTEMBERG 2005).
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3.5.5.3 Malnahmen zur Verbesserung des Lebensraumes der Vogelarten

Im Zusammenhang mit den MaBhahmen zur Verbesserung des Lebensraumes der Vogelarten
ist es wichtig, die zwei Begriffe ,Effektdistanz und ,Fluchtdistanz® genauer zu definieren und
zu erlautern. Als Effektdistanz ,wird die maximale Reichweite des erkennbar negativen Ein-
flusses von Straf3en auf die rAumliche Verteilung einer Vogelart bezeichnet. Die Effektdistanz
ist von der Verkehrsmenge unabhéngig“ (GARNIEL & MIERWALD 2010: 6). Die Effektdistanz
ist somit allgemein die Distanz, bis zu der Vogel durch Schall prinzipiell geféahrdet werden
konnten. Jede Vogelart hat ihre eigene spezifische Effektdistanz. Bei einigen Vogeln wird an-
statt der Effektdistanz die Fluchtdistanz als Maf3stab gewahlt, da einige Végel scheuer sind
als andere und sofort die Flucht ergreifen, sobald sie gestort werden. Laut GARNIEL & MIER-
WALD (ebd.) wird als Fluchtdistanz ,der Abstand bezeichnet, den ein Tier zu bedrohlichen
Lebewesen wie natirlichen Feinden und Menschen einhélt, ohne dass es die Flucht ergreift”.

Um die Beeinflussung des Verkehrs auf den Lebensraum von Vdgeln bewerten zu kdnnen,
wird die Starke des Verkehrs als Kriterium verwendet. Das Verkehrsaufkommen wird anhand
der Hohe des entstehenden Schallpegels eingeteilt (vgl. GARNIEL & MIERWALD 2010: 9). Ab
einem Verkehrsaufkommen von 10.000 Kfz/Tag entsteht ein Schallpegel der zu Belastung des
Lebensraumes fuhrt und den ,Verlust der Lebensraumeignung“ zur Folge haben kann (GAR-
NIEL et al. 2007: 226). Die weitere Einteilung geht von 20.001 bis 30.000 Kfz/Tag (vgl. GAR-
NIEL & MIERWALD 2010: 9). Die weitere Einteilung tUber 30.000 Kfz/Tag ist fur das Stadtge-
biet Celle unerheblich, da es keine Stral3en gibt, auf denen ein Verkehrsaufkommen von mehr
als 30.000 Fahrzeugen pro Tag zu erwarten ist.

In dem FuE-Vorhaben von GARNIEL et al. (2007: 226) wurde festgestellt, dass die untersuch-
ten Vogelarten die ersten 100 Meter vom Stralenrand meiden und in diesen Gebieten die
Lebensraumeignung drastisch reduziert wird. Selbst bei Arten, die dort vermehrt zu beobach-
ten sind, wird von einer niedrigeren Reproduktionsrate ausgegangen. Aus diesem Grund wird
vorgeschlagen, keine MalRnahmen innerhalb dieses 100-Meter-Korridors von der Fahrbahn
aus zu ergreifen, da es hier vor allem fur seltene und gefahrdete Arten zu einem 100%igen
Verlust der Lebensraumeignung kommt.

Der Wirkraum, also zwischen 100 Meter von der Fahrbahn und Effektdistanz, wird fir MalR3-
nahmen als eher ungeeignet betrachtet. Die Eignung als Lebensraum nimmt von der Fahrbahn
aus gesehen mit zunehmendem Abstand zu und ab der Effektdistanz sind die negativen Aus-
wirkungen des Schalls auf die jeweilige Vogelart unerheblich. Da das Verkehrsaufkommen
einiger betrachteter Stral3en unter 10.000 Kfz/Tag liegt, waren bei diesen Straf3en auch Mal3-
nahmen innerhalb des Wirkraumes denkbar, da der erzeugte Schallpegel eher weniger Ein-
fluss auf die dort lebenden Vogelarten hat. Allgemein sollten die Malinahmen jedoch erst nach
der Effektdistanz der betroffenen Vogelart durchgefiihrt werden, da dort die Lebensbedingun-
gen fir die Vogelart am optimalsten sind und sie nicht durch Stral3en- oder auch Schienenver-
kehr gestort werden (vgl. GARNIEL et al. 2007).

In den jeweiligen Gebieten werden MafRnahmen fir die Vogelart ergriffen, die als empfind-
lichste eingestuft wurde. Es geht vor allem darum, den Lebensraum fiir die Vogelarten attrak-
tiver zu machen und ihnen einen sicheren Lebensraum zu bieten. Durch die Steigerung der
Attraktivitat kann die Reproduktionsrate der Vogel gesteigert werden, was eine Erhéhung der
Population in diesen Gebieten zur Folge hat. AuRerdem kdnnen die Mal3nahmen dazu beitra-
gen, dass die Vogel trotz einer Schallbelastung innerhalb des Wirkraums nicht aus diesen
Gebieten abwandern. Zusatzlich wirken sich die Malinahmen nicht nur positiv auf den Lebens-
raum der Avifauna aus, sondern es werden auch andere Tierarten von den Mal3nhahmen pro-
fitieren. DarUber hinaus gibt es an den StralRen und Schienenwegen bauliche Schallschutz-
mafinahmen, die ebenfalls dazu beitragen, dass die Ausbreitung des Schalls gemindert wird.
Im Folgenden werden allgemeine Malinahmen fiir die relevanten Vogelarten in den Gebieten
aufgelistet. Die relevanten Vogelarten in den betrachteten Gebieten kdnnen aus Tabelle 3.5-7
und 3.5-9 entnommen werden.
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Tab. 3.5-10: MalRnahmen fir relevante Vogelarten

Vogelarten
(Effektdistanz)

MalRRnahmen

Baumpieper
(200 m)

= Anlage und Foérderung ungedingter Sdume an Waldrandern und
Feldwegen
= Pflege von Hecken

Bekassine
(500 m)

= Wiedervernassung sowie Erhalt und Wiederherstellung grof3flachig
offener, gehdlzarmer Hochmoore

= Wiedervernassung und Entwicklung von Seggenriedern und lockeren
Rohrichten mit ganzjahrig oberflachennahen Wasserstdnden und
Teiliiberflutung bis in den Sommer

= Erhalt und Wiederherstellung grof3flachig offener, gehélzarmer Griin-
landkomplexe in den Kernbereichen der Verbreitung

= Erhalt bzw. Wiederherstellung von feuchten Grunlandflachen, gdf.
Ruckwandlung von Acker zu Feuchtgriinland

= Beibehaltung/Wiederherstellung geeigneter Grundwasserstande im
Grunland; moglichst mit winterlichen Uberflutungen (Dezember-
Marz) und sukzessiven Riickgang zum Frihjahr bis auf 40 cm unter
Gelandeoberkante oder ganzjahrig oberflichennahen Grundwasser-
stéanden

= Erhalt/Schaffung von kleinen offenen Wasserflachen zur Brutzeit
(Blanken, Mulden, temporare Flachgewasser etc.) moglichst in Kom-
bination auch gréRerer offener wasseriberfluteter Bereiche

= Sicherung und Beruhigung der Brutplatze und der Aufzuchtplatze (je-
weils maschinelle Bearbeitung/Mahd erst nach dem Fliiggewerden)

= Schutz vor anthropogen bedingten erhéhten Verlustraten von Gele-
gen und Kiiken

Brachpieper
(200 m)

= FoOrderung typisch offener, mosaikartiger mit Sandflachen strukturier-
ter Biotope, in denen sich auch die von ihm bevorzugte Nahrung wie-
der in ausreichender Anzahl ansiedeln kann

Braunkehlchen
(200 m)

= Extensive Grunlandnutzung mit begrenzter Weidetierdichte (max. 2-
3 Tiere/ha) wahrend der Brutzeit und spaten Mahdterminen (Ende
Juni/Anfang Juli) zum Schutz der Gelege und Nestlinge

= Bei einer friheren Mahd als Ende Juni / Anfang Juli: Belassen von
ungemahten Randstreifen (bis zu 5 m breit) entlang der Parzellen-
grenzen, Zaune oder Grabenrander

= Erh6hung der Wasserstande in Feuchtgrinlandgebieten als Be-
standteil der allgemeinen Extensivierung des Griinlandes

= Reduzierung der Diingung zur Ausbildung eines llickigen und struk-
turreichen Grasbestandes zur Verbesserung der Nahrungsmenge
und -erreichbarkeit

= Erhalt von Dauergriinland, Vermeidung von héaufigen Grinlandneu-
einsaaten

= Belassen bzw. Einrichtung einer kleinparzelligen Nutzungsstruktur
(Wechsel aus Wiesen und Weiden)

= Belassen von Weidepfahlen und Weidezdunen und ungeméhten
Zauntrassen als Jagd- und Singwarten

= Belassen bzw. Einrichtung eines dichten Netzes von ungenutzten o-
der spat geméhten Parzellen-, Graben- und Wegréandern mit rudera-
ler Hochstaudenflur (z.B. aus Wiesenkerbel, Disteln, Brennnessel,
Ampfer etc. als Uberragende Jagd- und Singwarten) und wenigen
einzeln stehenden kleinen Bischen (max. 3-4 pro 100 m, max. 2-3 m
hoch)

= Belassen bzw. Einrichtung von kleinen Brachen mit Ruderalflur und
wenigen einzelnen, kleinen Blschen
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Vogelarten
(Effektdistanz)

MaRnahmen

Entbuschung von Parzellen-, Graben- und Wegrandern und Brachen
bei zu starker Verbuschung (z.B. flachige Ausbreitung oder Ausbil-
dung durchgéangiger Gehdlzzeilen) und Durchwachsen der Blsche
(h6her als 3 m), Gehdlzanteil moglichst kleiner 10 %

Belassen bzw. Einrichtung von ruderalen Ackerbrachen mit Hoch-
stauden bzw. extensivierten oder ungenutzten Ackerrandstreifen
Partielle unregelméaRige Pflege (Mahd, Mulchen alle 2-5 Jahre) von
Brachen, falls die dortigen Vegetationsbestande zu geschlossen und
einheitlich werden sollten.

Feldlerche
(500 m)

Erhalt und Entwicklung von extensiv genutztem Dauergrinland, Ver-
meidung von haufigen Griinlandneueinsaaten

Forderung von luckigen und strukturreichen Vegetationsbestanden
im Grunland zur Verbesserung der Nahrungsmenge und -erreichbar-
keit durch reduzierte Dingung und extensive Nutzungsformen durch
Beweidung oder Mahd

Belassen bzw. Einrichtung einer kleinparzelligen Nutzungsstruktur im
Grunland (Wechsel aus Wiesen und Weiden)

Extensive Grunlandnutzung mit begrenzter Weidetierdichte (max. 2-
3 Tiere/ha) wahrend der Brutzeit und angepassten Mahdterminen
(erster Schnitt ab Mitte Juni)

Erhalt und Entwicklung extensiv genutzter Flachen als Nahrungsha-
bitate (z.B. unbefestigte Wege, Trockenrasen)

Anlage von Stoppelbrachen als wichtige Nahrungsflachen auf3erhalb
der Brutzeit.

Erhéhung des Angebotes geeigneter Nistplatzstrukturen und Nah-
rungshabitate durch:

Anlage von Getreidestreifen mit doppeltem Saatreihenabstand
Anlage von Getreidestreifen mit reduzierter Saatgutmenge
Anlage von Lerchenfenstern

Anlage von sich selbst begriinenden Brachestreifen

Anlage von Bluhstreifen

Reduzierung bzw. Verzicht auf Pflanzenschutzmittel in Randstrei-
fen

O O O O O O

Feldschwirl
(200 m)

Erhaltung und Entwicklung von feuchten Extensivgriinlandern mit
Gebischen, Hochstauden, feuchten Brachen, grof3eren Waldlich-
tungen, stérungsarmen Gewasserrandern.

Zulassen der Sukzession auf Windwurfflachen und Waldlichtungen
statt Aufforstung.

Verbesserung des Wasserhaushaltes zur Stabilisierung eines ho-
hen Grundwasserstandes in Feuchtbereichen.

Verbesserung des Nahrungsangebotes im Umfeld der Brutplatze
(z.B. keine Pflanzenschutzmittel).

Grauschnapper
(100 m)

Erhalt und Férderung des Totholzangebots
Anbringung von Halbhdhlenk&sten und regelmafliige Wartung

Heidelerche
(300 m)

Schutz bzw. Pflege von offenen Sandflachen, Heiden, extensiv ge-
nutzten Brachflachen

Erhalt und Schaffung aufgelichteter Waldbereiche (Schneisen) auf
sandigen Standorten

Erhalt sandiger Wege und deren Randbereiche (keine weitere Ver-
siegelung und ggf. Ruckbau asphaltierter Wege)

Anpassung der kinstlichen Beregnung landwirtschaftlich genutzter
Flachen mit Brutvorkommen

Einschrankung der Freizeitnutzung in sensiblen Gebieten
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Vogelarten
(Effektdistanz)

MaRnahmen

= Forderung extensiver landwirtschaftlicher Nutzungsformen, die auf
die Lebensraumanspriche der Heidelerche ausgerichtet sind (z.B.
extensiv genutzte Ackerrandstreifen und Férderung von Stilllegungen
Uber Vertragsnaturschutzprogramme)

Kiebitz (200 m)

= Wiedervernassung sowie Erhalt und Wiederherstellung grof3flachig
offener, geholzfreier Hochmoore mit hohen Wasserstanden auf den
renaturierten Abtorfungsflachen

= Erhalt und Wiederherstellung groR3flachig offener, gehdolzfreier Griin-
landkomplexe in den Kernbereichen

= Erhalt bzw. Wiederherstellung von feuchten Grunlandflachen, gdf.
Ruckwandlung von Acker zu Feuchtgrinland (mittlerer Extensivie-
rungsgrad = Brutzeitruhe, danach intensivere Nutzung zur Etablie-
rung geeigneter Habitate im folgenden Frihjahr)

= Beibehaltung/Wiederherstellung geeigneter Grundwasserstande im
Grunland; moglichst mit winterlichen Uberflutungen (Dezember-
Marz) und sukzessiven Riickgang zum Frihjahr bis auf 40 cm unter
Geléndeoberkante

= Wiederherstellung zumindest von einzelnen Griunlandflachen (sowie
Blanken) in reinen Ackerlandschaften

= Erhalt/Schaffung von kleinen offenen Wasserflachen zur Brutzeit
(Blanken, Mulden, temporare Flachgewasser etc.) moglichst in Kom-
bination auch gréerer offener wasseruberfluteter Schlammflachen

= Schaffung von Nutzungskonzepten mit einem Mosaik aus Wiesen-,
Weide- und Mahweidenutzung (mdglichst im Verhéltnis 1:1:1) — bei
gestaffelten Méahterminen/Beweidungsdichten

= Schaffung nahrungsreicher Flachen; Férderung von MaRhahmen zur
Erhéhung des Nahrungsangebots (Erhaltung einer mittleren Bo-
dentrophie)

= Schaffung eines Mosaiks unterschiedlicher Griinlandauspragung,
insbesondere auch zur Sicherung invertebratenreicher Nahrungsfla-
chen (epigéische Fauna)

= Sicherung und Beruhigung der Brutplatze und der Aufzuchtplatze (je-
weils maschinelle Bearbeitung/Mahd erst nach dem Fliiggewerden)

= Schutz vor anthropogen bedingten erhéhten Verlustraten von Gele-
gen und Kiken

Kleinspecht = Ausweisung von Alt-/und Totholzbaumen und -gruppen als Habitat-
(200 m) baumgruppen
= Schutz von Hohlenbdumen und Hohlenzentren durch einzelbaum-
bzw. gruppenweise Herausnahme aus der forstlichen Nutzung
= Verlangerung der Umtriebszeiten
= Wiedervernassung trocken gefallener Gebiete (Bruchwaélder)
= Strukturanreicherung durch Erhalt und Schaffung weichholzreicher
Vorwaldstadien (z.B. im Rahmen von Mal3Bhahmen zum Schutz von
flieRgewasserbegleitenden Auenlandschaften)
= Erhalt und Férderung des Totholzangebotes (Einzelbdume und Are-
ale/Totholzinseln sowie Stubben)
Kuckuck = Maoglichst gro3flachige (Wieder-)Herstellung von strukturreichen Kul-
(300 m) turlandschaften
= Forderung reich strukturierter Auenwalder
Nachtigall = Erhaltung reich strukturierter, unterholzreicher Laub- und Mischwal-
(200 m) der

= Schutz der verbliebenen Auwalder und Feuchtgebiete
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Vogelarten
(Effektdistanz)

MaRnahmen

Renaturierung von Flussen und Bachen sowie von naturnahen Rand-
strukturen

Verringerung des Biozideinsatzes

Verringerung des Pflegeeinsatzes in Géarten und Parks

Neuntoter
(200 m)

Erhalt und Entwicklung von gebiisch- und heckenreichen Halboffen-
landschaften in den aktuellen Verbreitungsschwerpunkten (Verzicht
auf Beseitigungen von Gebuschen, Hecken und Feldgehdlzen)
RegelméaRige GehdlzpflegemaRnahmen, um Uberalterung von Ge-
bischen und Heckenstrukturen zu begegnen

Pflanzung von Geblschen und Heckenstreifen in strukturarmen, aber
geeigneten Habitaten auch abseits von Stral3en und Wegen, um Ver-
luste durch Verkehrsopfer zu vermeiden

Belassen bzw. Einrichtung von Gebuschen und Hecken mit vorgela-
gerten, nicht bewirtschafteten oder extensiv genutzten Strukturen
(z.B. extensivierte Ackerrandstreifen oder Brachen, Hochstauden-
saume im (Feucht-)Griinland)

Erhalt und Entwicklung von extensiv genutztem Dauergrinland, Ver-
meidung von haufigen Grinlandneueinsaaten

Forderung von luckigen und strukturreichen Vegetationsbestanden
im Grunland zur Verbesserung der Nahrungsmenge und -erreich-
barkeit durch reduzierte Diingung und extensive Nutzungsformen
durch Beweidung oder Mahd

Erhalt und Entwicklung extensiv genutzter Flachen als Nahrungsha-
bitate im Umfeld von Hecken und Geblschen (z.B. unbefestigte
Wege, Wald- und Wegrander, Trockenrasen)

Pirol
(400m)

Erhalt und Wiederherstellung der naturnahen Habitate wie Auwalder
und feuchte Laubwalder, aber auch alte Obstgarten, Feldgehélze und
andere geeignete Laubholzbestande

Verringerung des Biozideinsatzes in Pirolhabitaten zur Verbesserung
der Nahrungssituation

Rauchschwalbe

Anteil an extensiv genutzter, reich strukturierter Kulturlandschaft mit

(200 m) Griunland- und Viehwirtschaft bewahren
Rebhuhn = Erhalt und Entwicklung von kleinflachigen landwirtschaftlichen Nut-
(300 m) zungsformen, die auf die Lebensraumanspriiche des Rebhuhns aus-
gerichtet sind (z.B. Férderung von ungenutzten Saumstreifen)
= Durchfihrung einer vielgliedrigen Fruchtfolge mit Sommer-, Winter-
getreide und Brachen
= Reduzierter Dingemittel- und Pestizideinsatz
= Anlage von Hecken und Feldgeholzen
= Erhalt und Entwicklung ungenutzter Feldraine und Grabenrénder
= Entwicklung von Saumstreifen, die nur alle 2 bis 3 Jahre gemaht wer-
den
= Einseitige Pflege von Grabenrandern mit jahrlich wechselnder Seite
fur die Mahd
= Erhalt unbefestigter Wege (ggf. Ruckbau)
= Fo6rderung von Winterstoppeln
= Anlage ,uberjahriger* Getreidestreifen zur Nahrungsversorgung im
Winter
Star = Erhaltung und Entwicklung von Brutplatzen (Bdume, Nischen an Ge-
(100 m) bauden, Nistkasten).

Erhaltung und Forderung der Brutkolonien (Belassen der Nistplatze,
Erhalt einer rauen Fassadenoberflache); bei Brutplatzmangel ggf.
Anbringen von Kunstnestern.
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Vogelarten
(Effektdistanz)

MaRnahmen

Vermeidung von Stérungen an den Brutplatzen (Anfang Mai bis Mitte
September); Sanierungsarbeiten und Umbauten an Gebauden mit
Kolonien nur zwischen Oktober und Ende Februar.

Verbesserung der agrarischen Lebensrdume durch Extensivierung
der brutplatznahen Grinlandnutzung (z. B. keine Pflanzenschutzmit-
tel).

Verbesserung des Nahrungsangebotes im Umfeld der Brutplatze
(z.B. reduzierte Dingung, keine Pflanzenschutzmittel)

Trauerschnap-
per (200 m)

Erhalt und Férderung des Totholzangebots

Anbringung von Halbhdhlenkasten und regelméalige Wartung
Anlage von Stein- und Totholzhaufen sowie kleineren Kiesflachen an
geeigneten Stellen

Ausweitung der beweideten Flachenanteile

Turteltaube
(500 m)

Erhalt und Entwicklung von kleinflachigen landwirtschaftlichen Nut-
zungsformen, die auf die Lebensraumanspriiche der Turteltaube
ausgerichtet sind

Anlage von Feldgehélzen, Waldinseln und Hecken

Keine Holzernte zur Brutzeit (Mitte Mai bis Mitte Juli) in Gebieten mit
Turteltaubenvorkommen

Forderung einer vielgliedrigen Fruchtfolge mit Sommer-, Winterge-
treide und einjahrigen Brachen

Verzogerter Flachenumbruch und Erhalt der spatsommerlichen Stop-
pelbrache als Nahrungshabitat vor dem Wegzug

Neuanlage und Sicherung von Feldsaumen

Spate Mahd von Wegréndern, Feldsdumen, Brachen

Wachtel
(Fluchtdistanz
50 m)

Forderung extensiv genutzter Ackerflachen mit breiten Feldrainen
Forderung des Anbaus von Sommersaaten und Erhalt einer mehr-
gliedrigen Fruchtfolge

= Forderung einjahriger sowie mehrjahriger Brachen in der Fruchtfolge.
= Spate Ernte erhoht Uberlebensrate
= Erhalt unbefestigter Wege (ggf. Entsiegelung)
= Reduzierte Anwendung von Dingung und Pflanzenschutzmaf3nah-
men
= Teilflichenbezogene Einschrankung der Zweikulturnutzung zur Er-
zeugung von Biomasse
Wiesenpieper = Erhaltung und Entwicklung von extensiv genutzten, feuchten Offen-
(200 m) landflachen mit insektenreichen Nahrungsflachen (z.B. Nass-,
Feucht-, Magergruinlander, Brachen, Heideflachen, Moore).
= Verbesserung des Wasserhaushaltes zur Stabilisierung eines hohen
Grundwasserstandes in Grunlandern.
= Extensivierung der Griinlandnutzung: Mahd erst ab 01.07.mdglichst
keine Beweidung oder geringer Viehbesatz
= Belassen von Wiesenbrachen und -streifen (2-4 Jahre) reduzierte
Diingung, keine Pflanzenschutzmittel.
= Mahd erst ab 01.07.
= moglichst keine Beweidung oder geringer Viehbesatz
= Belassen von Wiesenbrachen und -streifen (2-4 Jahre)
= reduzierte Dingung, keine Pflanzenschutzmittel
Ziegenmel- = Offenhalten von Heideflachen durch unterschiedliche Pflegeverfah-
ker/Nacht- ren: zur Forderung gréRtmaoglicher Strukturvielfalt Einsatz von Feuer-
schwalbe management (kontrolliertes Brennen) und mechanischen Pflege-

(Fluchtdistanz
0m)

mafnahmen (Entkusseln, Plaggen, Schoppern, Mahd)
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Vogelarten MalRnahmen
(Effektdistanz)

= Intensive Abstimmungen und Kooperation zwischen Standortverwal-
tung, Militar, Bundesforsten und Naturschutz zur rechtzeitigen und
langfristigen Sicherstellung der Habitatqualititen auf den militari-
schen Ubungsplatzen mit Ziegenmelkervorkommen

= Heidepflege durch Beweidung im Rahmen von Hiteschafhaltung

= Schaffung lichter und aufgelockerter Waldrand- und Ubergangsberei-
che, insbesondere von Kiefern- und Pionierwéldern durch Zurtckver-
legung und starke Auflichtung von Waldréandern

= Erh6éhung des Grenzlinienanteils in lichten Waldbereichen zur Ver-
besserung des Struktur- und Nahrungsreichtums

= Forderung einer landschaftlichen Dynamik durch vermehrtes Zulas-
sen von Entwicklungsstadien der Wald-Offenland-Sukzession wie
auch umgekehrt der Waldauflichtung bis zur Heiderlckentwicklung

= Wiedervernassungen in Hoch- und Heidemooren, die in den Rand-
bereichen Gehdlze mit hohem Grenzlinienanteil aufweisen

= MaRRnahmen zur Forderung und Sicherung der Nahrungssituation
(Regeneration der Grof3insektenfauna): Belassen von Totholz, Re-
duktion des Biozid- und Dingemittleinsatzes, Erhalt und Entwicklung
von vegetationsarmen Standorten

= Besucherlenkung in Bereichen mit hohem Nutzungsdruck

3.5.6 Exkurs
3.5.6.1 Schalldampfung durch Vegetation

Die Schallschutzwirkung von Baumen und Strauchern ist gering. Insbesondere in Stadten
kommen solche Bepflanzungsmal3nahmen nicht in Frage. Erst Waldstreifen, die tiber 100 Me-
ter breit sind und dichtes Unterholz haben, kénnen Schall einigermaf3en wirksam absorbieren.
Teilweise kdnnen dadurch Pegelminderungen von 5 bis 10 dB erreicht werden. In einigen Ge-
bieten kann eine Aufforstung durchaus eine MalRnahme zur Schallminderung sein. Tabelle
3.5-11 gibt einen groben Uberblick tiber die Minderungswirkung von Schall durch Vegetation.

Tab. 3.5-11: Minderungen des Dauerschallpegels an einer Strale durch homogene Bepflan-
zungen von Schutzzonen (Quelle: INNENMINISTERIUM BADEN-WURTTEM-

BERG 2005)
Bepflanzung Larmminderung durch Bepflanzung
Wald ohne Unterholz 0,05 db(A)/m
Wald (Mittelwert) 0,10 db(A)/m
Dichter Laubwald 0,15 db(A)/m
Nadelwaldschonungen 0,20 - 0,30 db(A)/m
Sehr dichte Hecken 0,20 - 0,30 db(A)/m

Eine Untersuchung des Fraunhofer Instituts (SPAH et al. 2011) hat sich mit Schallschutzpflan-
zen beschéftigt und wie die Abschirmwirkung optimiert werden kann. Dabei wurde sich haupt-
sachlich auf die Schallschutzwirkung von Hecken fokussiert. Es wurde festgestellt, dass
Schallschutzhecken vor allem im héheren Frequenzbereich eine Wirksamkeit erzielen. Somit
kénnen Hecken als Schallschutz in Frage kommen, wenn die Larmquellen sich durch héhere
Frequenzanteile, wie es z.B. der Fall bei Personenzigen ist, auszeichnen.

Im Stadtgebiet kann Schallschutzminderung durch Vegetation vorwiegend entlang der L 282
Ostlich Lachtehausen durch die Sprache, der B 214 westlich Neustadt durch das Neustadter
Holz und der L 240 nérdlich Grof3 Hehlen festgestellt werden.
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Positive Auswirkung hat die Vegetation auf die optische Wahrnehmung von Tieren und auch
Menschen. Dadurch, dass die Schallquellen durch dichte Bepflanzung nicht gesehen werden
kénnen, werden sie allgemein abgeschwachter wahrgenommen.

3.5.6.2 Schallreflexionen

Schallreflexionen sind vor allem bei der Errichtung von SchallschutzmalRnahmen zu beachten.
Es besteht die Moglichkeit, dass Schallreflexionen zu einer Erhéhung des Schallpegels fiihren,
wodurch auf den sich gegeniberliegenden Seiten erhdhte negative Einfliisse vorherrschen
konnen. Diese Schallreflexionen kdnnen durch schallabsorbierende Flachen verhindert wer-
den.

Schallreflexion kann auch durch Vegetation verursacht werden. Hierbei kann durch Pflanzen
vor allem das akustische Signal insofern verandert werden, dass sich neue Streuungseffekte
des Schalls ergeben (vgl. GARNIEL et al. 2007: 41). Neben der Eigenschaft, den Schall zu
absorbieren, kann ein Vegetationsbestand auch den Frequenzbereich von Schall veréandern,
wodurch er anders wahrgenommen wird. Art und Weise der Schallabsorption und -reflexion
hangt dabei stark von den Pflanzenarten ab.
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